V) Le vol

Ce UDP arvpiaue est carpable de voler sereinement meme par vent soufenu (ce
aui éfonna plus dun véli-pentiste lors de son 1 vol effectué dans un vent de plus de 40km/h). Sa
faible masse aurorise des evolutions sur de peftires rpPentes (un ré=al sur les dunes de
bord de mer aprés avoir ijuste tire le model du sac a dos pour sy éetre rendu en veélo : ) ) QUe ce
SOIT dans du pefit ou du £ros fempPs (comme vu ci plus haut, pour faciliter le vol vous
pouvez alors le lester [égerement - le centrage sera alors volontairement plus avant -) ef Sa
faible inertie le profrege de [a casse et (ui Permer damusantes er exfravagances
evolurions comme le vol stafionnaire assez facile a realiser face au vent ou le
looring, arpres une légere poussée sur le manche. Le looring necessite defre
ssuffisamment [oirr de [a pente (notion somme toute relative, surtourt si comme
meoi vous etes Jjoueur) surtout si la direction du vent est changeante afin
dreviter une boucle moins serree, une soitie desaxee, voir au rire une sortTie
face a la pente du fait dun looring devenu immelman).

Pour les plus mal chanceux les reparaftions se feront a [a colle blanche.
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Noftions utiles au pilorage a [a pente :
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/- En vol dvnamiaue (vent suivant le relief), un modele pourra resté immobile face au vent mais '
{u devra voler plus vite aue le vent pour garder sa portance efr l'efficacite de ses gouvernes en (l
/., vent arriere. Tant que la vitesse relative du modele par rapporT a la masse dair est /.
| suffisante il v a aucun probleme. (Lefficacité des gouvernes agit selon le carré dela |

vitesse ‘ dirigee dans le bon sens). /

8. Sachez aussi aue - meme si vous pouvez ‘satelliser votre planeur (plus lourd
- que lair), il ne fait en faif aue descendre dans une masse dair aui, elle, monfe.
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._ Le moteur est [a masse de vorre modele : pour avancer ou avoir plus defficacite (de
defense) aux gouvernes il vous faudra plus ou moins pousser sur le manche pour le faire
piquer ef accelerer du faif de son poids ou simpelement tenir face a un vent fort. Binsi, je
conseille (pour un planeur de début, pas frés fin aerodyvnamiaguement) un trés léger poussé
sur’'le manche avant chaque virage afin daccroifre lefficacite a Ia direction (une restitution
e €N altitude pourra eventuellement etfre faite apres virage par leger cabre a la
R Profondeur). A linverse WARNING : ne jamais cabrer avant un virage - risaue de
décrochage-).

- A [a pente les virages se font exclusivement face au vent er donc « vers le frou ». Les

virages en direcftion de la pente restent fourefois possibles mais ils necessitent defre
suffisamment [oin devant et/ou davoir une certaine altitude pPour ne pPas se faire Jerer
derriere [a pente ou le vent et les remous vous emprecheraient de revenir dans lair de vol
(au dessus du trou).

- Plus le venrt est faible plus il faut ‘lecher le relief pour pouvoir tenir en lair. A Finverse plus [a
dvnamiaue est grande ef plus vous devrez vous eloigner devant pour prendre de lalfifude.
Cela demande souvent un travail psy au debutant de seloigner pour monter sereinement et
eviter les turbulences du proche relief.
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