“ ll1.5.2) Déterminer et rracér a fem‘e dinsertion du guignol de dérive
perpendlarem a la ligne de rofation du We( (preé positionner le servp

éauire de son palonnier muenﬂcaﬂomk .
-

ent le pourtour du sévo dem

(11.5.b) Tracer minutieusem érive. &\ ) \
. i - . N ‘
(l1.5.c) Degager au cutter 'épaisseur duguignol sur le cqte
demplanture du.( bon.) demi voler de profondeur. -
. (11.5.d) Décourer 2 EIREWS Qé“gouvemes dans du plasrlque! de Ivpe carfe

relephoniaue (avec surlongueur sur leu 'S hauteurs pour aﬁoﬂa&;e dans la fente du voiet de
dérive (~ 7 nmum) et sur le coté du demi volet de profondeur (=épaisseur du volet). Les Trous
de commande deviront etre naturellement a laplomb de llaxe de rotation des

volers quand ceux-ci sont al neuftre. évec le centre de rotation du cerveau de dérive
au cenfre du fuselage, la distance du trou de commande au rlan milieu du volet sera idemntiaue a
celle entre le trm du palennier du ser‘uo Ta 90°) ef laxe de rotation de ce dernier.

(11.5; e) Découper la fente dms 'le polystyrene et coller les guignols de
commande a l*emxy apres avoir depoli les surfaces dencollage.

l1.51) Derermmer er fracer mmmeuseman le pourtfour du servo de
profondeur sur le polystyrene. «

l11.5.2) Evider lemplacement des servos.
li1.5.h) Pré-positionner les servos dans leurs emplacements.

li1.5.i) Realiser les jambes de forces a paitir de cordes a piano. Les
longueurs sont importantes pour le respect des perrendicularites erf donc la
svmertrie des debatfemernts.

ll1.5.j) Coller les servos dans leurs emplacements a épPoxyv arres les avoir
cercles au scofch adecolier et bien entendu apres avoir testé er verifie un
debattement svmertriaue (sans avoir oublié de serrer [a vis du palonnier du servo de
derive).
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