IV) Réeglages

IU.1) Centrasge

En zone abritee du vent, placez lindex de chaaue main au bord dattraqaue de laile

au niveau de [a boursoufiure de chaaue demi-aile (completement enauillées
dans le fuselage) puis soulevez [e modele en configuration de vol. Il devra tres
légerement pencher vers lavant pour etre convenablement centré (éauilibré).

Note : Cette position de centrage est propre au ‘Titan’ du fait de la géoméirie de son aile en fleche. Un planeur/avion a aile rectangulaire
sera centre genéralement selon le tiers avant de la corde de son aile
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Interiude Centrasge

Souleve selon la ligne de centrage :

- Si le planeur penche trop franchement en avant, le centrage est dit frop avant et le plane sera
catastrorphique car vous serez, pour tenter de tenir un vol horizontale, obligé de tirer (a cabrer)
constamment sur la profondeur ce aui généere un frein (trainéee aérodvnamiaue) au déplacement
pouvant conduire au decrochasge des filefs drair de laile du fait dune faible vitesse relafive er par
suife a la chute du modele.
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- Si le planeur penche frop en arriere le cenfrage est dif frop arriere ef le modele aura aussi
fendance a decrocher du faif dune aile a frop forte incidence (aue les filefs dair ne peuvent
suffisamment suivre). Laile, en ‘cerf volant, reduit de plus Erandemenf la wfm du modéle: ce aui
a pour effet, comine vu dans le cas précédent, d’accm“fre "‘ e ge
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Le centrage dallongement maximum pour un rlaneur de plaine est le plus arriere poss:b!e dans les
limites du raisonnable afin de rester en mesure de PouvoiIr pilofer sa frajectoire sans risaue de
decrochasge du faif du frein aerodvnamiaue des gouvernes. La raison pour [a auelle il vautr mieux
efre centré trop avant (Oui, apres, pPour sir, il est trop tard: ))) ) est aue [a tendance naturelle au
pique du modele favorise sa prise de vitesse ef le raccrochement des filefs dair alors que [a
fendance a cabrer dun modele centre frop arriere engendre leffef inverse.
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La merthode de centrasge indiaue ci-dessus Vous gLarantira un comportement
sain du ‘Tirtarr a [a penfte. Les essais en vol sont fourefois preferables avant
dencastrer laccu dans le pPolvstyrene (voir photos P.2 et R.3). Pour plus de strabilire
en virage il sera ensuite choisi de lincruster en paitie basse du fuselage.
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